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Abstract of DE1 0332023 

Method for setting the torque applied to the 
steering wheels of a motor vehicle employs a 
torque regulator for setting the torque to be 
applied to the wheels. The torque to be set is 
determined using a control unit that 
determines the torque based on the sideways 
force to be applied to the wheels. 
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(54) Bezeichnung: Verfahren zum Bestimmen eines Lenkmoments fur eine Lenkung eines Fahrzeugs 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Verfah- 
ren zum Bestimmen eines Lenkmoments fur eine Lenkung 
eines Fahrzeugs. 

Bei einem erfindungsgemafcen Verfahren wird ein Lenk- 
moment fur die Lenkung eines Fahrzeugs bestimmt. Dabei 
weist das Fahrzeug einen auf die Lenkung einwirkenden 
Momentenerzeuger auf. In einer Steuereinrichtung wird in 
Abhangigkeit der Seitenkraft an gelenkten Radern bzw. in 
Abhangigkeit des 1st- Lenkmoments ein zu erzeugendes, 
die gelenkten Rader beaufschlagendes Lenkmoment be- 
stimmt. ^ Q2 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Be- 
stimmen eines Lenkmoments fur eine Lenkung eines 
Fahrzeugs. 

[0002] Es ist aligemein bekannt, dass das die Len- 
kung eines Kraftfahrzeuges wahrend einer Kurven- 
fahrt des Fahrzeugs und durch den Fahrer unbetatig- 
ter Lenkung, ublicherweise eine Tendenz zum Zu- 
ruckdrehen in die Geradeausfahrsteilung zur Foige 
hat. 

[0003] Dieses, in alien Fahrsituationen vom Fahrer 
erwartete Verhalten, ist jedoch abhangig von der kon- 
struktiven Ausgestaltung der Lenkung. Das Entste- 
hen eines solchen ruckdrehenden Moments sowie 
die Grofce des Moments sind von den Seitenkraften 
sowie dem wirksamen Hebelarm der Seitenkrafte, 
dem Nachlauf, abhangig. Ob die wirkende Seiten- 
kraft ein das Rad weiter eindrehendes Moment Oder 
ein das Rad ruckdrehendes Lenkmoment erzeugt so- 
wie der Betrag des Lenkmoments, ist von dem bei 
der Achskonstruktion auftretendem Schraglaufwin- 
kel, dem Winkel zwischen der Fahrtrichtung und der 
Radmittelebene, abhangig. Diese Merkmale sind im 
wesentlichen konstruktionsbedingt, jedoch nicht von 
Lenkwinkel, Fahrgeschwindigkeit und vom Langs- 
schlupf der Rader der gelenkten Achse unabhangig. 
Anstelle des erwunschten Ruckdrehens kann bei 
diesbezuglich ungunstigen Konstruktionen der Len- 
kung - und bei nicht betatigtem Lenkrad - entweder 
ein Verharren in der erzeugten Lenkstellung, oder 
noch storender, ein weiteres Eindrehen der Lenkung 
erfolgen. Dies ist ein fur den Fahrer uberraschendes, 
nicht gewohntes Fahrverhalten des Fahrzeugs, das 
daher zu Unfallen fuhren kann. 
[0004] Eine bekannte Konstruktion einer Lenkung, 
die bei Kurvenfahrt mit merklicher Querbeschleuni- 
gung stets ein ruckdrehendes Moment aufweist, das 
die Rader in die Mittellage zuruckfuhrt, ist die soge- 
nannte Ackermannlenkung. 

[0005] Dabei ergibt sich der Nachteil, dass der 
Zwang die Lenkung so zu konstruieren, dass sich ein 
ruckstellendes Lenkmoment ergibt, bei anderen Op- 
timierungen der Lenkung uber den gesamten Ein- 
satzbereich eines Fahrzeugs hinweg hinderlich sein 
und zu Zielkonflikten fuhren kann. Dies ist insbeson- 
dere im Bereich von groRen Lenkeinschlagen der 
Fall, wie sie beispielsweise bei enger Kurvenfahrt 
und beim Rangieren auftreten. Je nach Auslenkung 
kann das sich aus der Konstruktion ergebende Lenk- 
moment auch bei enger Kurvenfahrt und niedriger 
Fahrgeschwindigkeit ergeben. Solche Fahrsituatio- 
nen treten beispielsweise beim Abbiegen nach einem 
Anhalten des Fahrzeugs auf. 

[0006] Aufgabe der Erfindung ist es daher, bei der 
Konstruktion einer Lenkung groftere Freiheiten zu 
schaffen. 

[0007] Diese der Erfindung zugrundeliegende Auf- 
gabe wird durch ein Verfahren gemafi der Erfindung 
gelost. 
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[0008] Bei einem erfindungsgemafcen Verfahren * 
wird ein Lenkmoment fur die Lenkung eines Fahr- 
zeugs bestimmt. Dabei weist das Fahrzeug einen auf 
die Lenkung einwirkenden Momentensteller auf. In 
einer Steuereinrichtung wird in Abhangigkeit der Sei- 
tenkraft an gelenkten Radern bzw. in Abhangigkeit 
des Ist-Lenkmoments ein zu erzeugendes, die ge- 
lenkten Rader beaufschlagendes Lenkmoment er- 
zeugt. 

[0009] Durch diese erfindungsgemafce Mafcnahme 
wird, unabhangig von den konstruktiven Gegeben- 
heiten der Lenkung erreicht, dass ein gewunschtes 
Verhalten der gelenkten Rader unabhangig von dem 
aus den tatsachlichen Seitenkraften resultierenden 
Verhalten erzielt wird. Dabei kann das Lenkmoment 
nur an dem Lenkrad dem Fahrer gegenuber erzeugt 
werden und die Stellung der gelenkten Rader in Ab- 
hangigkeit des Lenkwinkels des Lenkrades erfolgen, 
es ist aber ebenso moglich, dass dieses Lenkmo- 
ment an einer durchgehenden mechanischen Lenk- 
betatigungseinrichtung erzeugt wird und daher nicht 
nur am Lenkrad sondern auch auf die Lenkung der 
Rader selbst einwirkt und damit unter Umstanden 
eine diesem Lenkmoment entsprechende Betatigung 
der Lenkung erfolgt. 

[0010] Durch diese Mafinahme wird es ermoglicht, 
die konstruktive Gestaltung der Lenkung von einem 
Sollverhalten bei Seitenkrafteinflussen unabhangig 
zu gestalten. Dies ermoglicht es Zielkonflikte in der 
Gestaltung der Lenkung zu vermeiden, da das Sei- 
tenkraftverhalten nicht mehr berucksichtigt werden 
muft. Die Reaktion der Lenkung auf Seitenkrafte wird 
durch Bestimmung eines entsprechenden Lenkmo- 
ments und das Erzeugen des Lenkmoments durch 
den Momentensteller erreicht. Bei der Bestimmung 
des Lenkmoments kann das Lenkmoment auf unter- 
schiedliche Bezugsstellen bezogen werden, bei- 
spielsweise auf das am Lenkrad wirkende Moment, 
das an der Achse wirkende Moment oder aber auf 
eine dazwischen liegenden Stelle des Lenkgestan- 
ges. Unter Berucksichtigung von eventuell vorhande- 
nen Lenkkraftunterstutzern und ubersetzenden Lenk- 
getrieben besteht aber immer ein zumindest ermittel- 
barer Zusammenhang zwischen den Momenten an 
den unterschiedlichen Stellen, so dass die Ermittlung 
immer auf den Angriffspunkt des Momentenstellers 
umrechenbar ist. Die Momente konnen insbesondere 
auf das am Lenkrad wirkende Moment bezogen sein. 
[0011] Gemafc einer vorteilhaften, bevorzugten 
Ausgestaltung der Erfindung handelt es sich bei dem 
zu erzeugenden Lenkmoment urn ein ausgelenkte 
Rader in die Geradeausfahrsteilung ruckdrehendes 
Lenkmoment. Hierdurch wird es ermoglicht, den fur 
die Fahrsituation optimalen Lenkungsrucklauf unab- 
hangig von der Achskonstruktion und den wirkenden 
Seitenkraften der gelenkten Achse zu gewahrleisten. 
[0012] Gemafi einer Ausgestaltung der Erfindung 
wird dabei die an den Radern wirkende Seitenkraft 
iiber einen Sensor erfasst. Die Messung der Seiten- 
kraft, bzw. die Messung der resultierenden aus den 
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Seitenkraften beider Rader einer gelenkten Achse er- 
moglicht eine direkte Berucksichtigung der tatsachli- 
chen Seitenkrafte. Dabei konnen die Seitenkrafte 
Oder ihre Resultierende direkt oder indirekt gemes- 
sen werden und der Steuereinheit zugefuhrt werden. 
[0013] Erganzend oder alternativ hierzu kann die an 
den Radern wirkende Seitenkraft mittels eines Mo- 
dells, insbesondere eines Beobachters, geschatzt 
werden. Die alleinige Durchfuhrung einer Schatzung 
Qber ein Model! oder einen insbesondere modellba- 
sierten Beobachter hat den Vorteil, dass die Notwen- 
digkeit entsprechende Sensoren und Auswerteein- 
hchtungen fur die Sensoren vorzusehen, entfallt. 
Hierbei wird gemafi weiterfuhrender Ausgestaltung 
die Seitenkraft in Abhangigkeit wenigstens einer der 
Groften aus Lenkwinkel, Fahrzeuggeschwindigkeit 
und Querbeschleunigung ermittelt. Neben den kon- 
struktiven Merkmalen der Lenkung und ihrer Geome- 
trie sind die wesentlichen veranderlichen Grolien der 
Lenkung der Lenkwinkel und die Fahrzeuggeschwin- 
digkeit. Bei einer theoretischen sich ideal verhalten- 
den Lenkung ist der Einfluss der Fahrgeschwindig- 
keit auf die Lenkung an sich zu vernachlassigen, so 
dass in erster Annaherung beispielsweise eine Mo- 
dellierung allein aufgrund des Lenkwinkels erfolgen 
kann. Eine Verbesserung der Modellierung bzw. die 
modellgestutzte Ermittlung der Seitenkrafte kann 
durch Berucksichtigung der Fahrzeuggeschwindig- 
keit, welche ursachlich fur die am Rad wirkenden 
Krafte ist, erreicht werden. Weiterhin kann daruberhi- 
naus auch aus der Fahrzeugquerbeschleunigung ein 
Wert fur die Seitenkrafte ermittelt werden, bzw. die 
Ermittlung der Seitenkraft aufgrund anderer Groften 
wie beispielsweise der Giergeschwindigkeit verbes- 
sert werden. 

[0014] Hierbei kann jeweils an die Stelle der Mes- 
sung oder Ermittlung der Seitenkraft die Messung 
oder die Ermittlung, beispielsweise uber ein Modell 
oder einen Beobachter, des Ist-Lenkmoments treten. 
Zur Ermittlung des Ist-Lenkmoments kann dabei ins- 
besondere der gemessene Strom des Momenten- 
stellers herangezogen werden. 

[001 5] Gemafl einer weiteren Ausgestaltung der Er- 
findung wird das ruckdrehende Lenkmoment derart 
bestimmt, dass ein Rucklaufen der gelenkten Rader 
in Richtung auf die Geradeausfahrstellung erfolgt, 
sofern nicht am Lenkrad eine Lenkbetatigung durch 
den Fahrer vorgenommen wird. 
[0016] Damit verhalt sich das Fahrzeug dem Fahrer 
gegenuber in erwarteter Weise, gleichzeitig muss bei 
der konstruktiven Ausbildung dieses Soll-Verhalten 
nicht mehr berucksichtigt werden, so dass diesbe- 
zuglich Zielkonflikte in der Ausbildung der Lenkung 
vermieden werden. Die Berucksichtigung der Seiten- 
krafte beim zu erzeugenden ruckdrehenden Lenkmo- 
ment stellt sicher, dass das tatsachliche Verhalten 
des Fahrzeugs bei der Bemessung des ruckdrehen- 
den Lenkmoments ausreichende Beachtung findet. 
Allenfalls fur den Fall eines Systemausfalls des Sys- 
tems, das das erfindungsgemafie Verfahren aus- 



fuhrt, ist bei der Konstruktion der Achse darauf zu 
achten, daft eine Fahrbarkeit des Fahrzeugs auch 
dann moglich sein muft. 

[0017] Gemafc weiterfuhrender Ausgestaltung der 
Erfindung ist das zu erzeugende Lenkmoment auf ein 
maximales Lenkmoment begrenzt, wobei dieses ma- 
ximale Moment insbesondere im Bereich ublicher 
wahrend einer Fahrt in sicheren Fahrzustanden auf- 
tretender Momente liegt und vorzugsweise auf einen 
Wert begrenzt ist, der einem Fahrer eine beliebige 
Lenkbetatigung ermdglicht. Durch diese Mafcnahme 
wird sichergestellt, dass durch das uber den Momen- 
tensteller erzeugte Lenkmoment ein Lenken des 
Fahrzeugs entgegen dem Willen des Fahrers nicht 
erfolgt. Die am Lenkrad wirkenden Lenkmomente 
konnen vom Fahrer jederzeit uberwunden werden 
und er kann durch entsprechende Betatigung des 
Lenkrades jederzeit einen beliebigen Lenkwinkel vor- 
geben. Das Verhalten des Fahrzeugs wird also durch 
den Fahrer bestimmt, gleichzeitig verhalt sich das 
Fahrzeug dem Fahrer gegenuber in erwarteter Wei- 
se. 

[0018] Daruber hinaus kann das zu erzeugende, 
insbesondere ruckdrehende Lenkmoment einer 
Dampfung unterliegen. Die Dampfung nimmt vor- 
zugsweise mit zunehmender Lenkgeschwindigkeit zu 
und wirkt damit einer weiteren Beschleunigung der 
ausgefuhrten Lenkbewegung entgegen. Die Qberla- 
gerung der Dampfung auf das zu erzeugende Lenk- 
moment stellt sicher, dass eine aufgrund des vorge- 
gebenen zu erzeugenden Lenkmoments erfolgende 
Lenkbewegung nicht zu unerwartet hohen Lenkge- 
schwindigkeiten fuhrt. Die Dampfung wirkt auf die 
aufgrund des zu erzeugenden Lenkmoments entste- 
hende Lenkgeschwindigkeit, das Fahrverhalten des 
Fahrzeugs bleibt dadurch fur den Fahrer berechen- 
barer. 

[0019] Es entspricht Ausgestaltungen der Erfin- 
dung, wenn das zu erzeugende Lenkmoment in Ab- 
hangigkeit gemessener Grdfien, wobei es sich dabei 
vorzugsweise um wenigstens eine der Grofien aus 
Lenkwinkel, Fahrzeuggeschwindigkeit und Fahr- 
zeugquerbeschleunigung handelt, bestimmt wird. 
Diese Groften sind besonders geeignet, die existie- 
rende Seitenkraft zu reprasentieren und daher kann 
auch aus diesen Grofien das zu erzeugende Lenk- 
moment abgeleitet werden. Das zu erzeugende 
Lenkmoment wird entsprechend vorteilhafter Ausge- 
staltung mittels eines Modells, insbesondere mittels 
eines Beobachters bestimmt. Hierbei konnen insbe- 
sondere die vorgenannten Groften im Model! bzw. im 
Beobachter bei der Ermittlung des zu erzeugenden 
Lenkmoments verwendet werden. Bei dem Modell 
bzw. dem Beobachter handelt es sich gemafi bevor- 
zugter Ausgestaltung der Erfindung um das Modell 
bzw. den Beobachter eines optimierten Ruckdrehver- 
haltens, wobei das Modell bzw. der Beobachter bei- 
spielsweise einern Lenkveurhalten einer Ackermann- 
lenkung entspricht. Das Verhalten des zu erzeugen- 
den Lenkmoments wird gemaft dieser Vorgehens- 
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weise so ermittelt, dass das Lenkmoment einem fur 
den Fahrer idealen Verhalten angepa&t wird. Die er- 
folgende Anpassung ist nur am Fahrer orientiert, sie 
ist von den tatsachlichen Verhaltnissen der Krafte an 
der Lenkung weitgehend abgekoppelt. 
[0020] Die Erfindung findet dabei vorzugsweise bei 
einem Fahrzeug, insbesondere Kraftfahrzeug, mit ei- 
nem Lenkrad und einem Momentenstelier zum Er- 
zeugen eines Lenkmoments, Verwendung. Dabei 
wird gemafc der Erfindung das von dem Momenten- 
stelier zu erzeugende Lenkmoment in Abhangigkeit 
der am Rad wirkenden Seitenkraft bestimmt. Gemaft 
bevorzugter Ausgestaltung der Erfindung wird dabei 
das zu erzeugende Lenkmoment als ein die Lenkung 
in Geradeausfahrstellung der gelenkten Rader ruck- 
drehendes Lenkmoment bestimmt. 
[0021] Die Erfindung ist auBer in den Anspruchen 
auch in der Beschreibung dargelegt. Im ubrigen ist 
die Erfindung auch anhand des in der Zeichnung dar- 
gestellten Ausfuhrungsbeispiels naher erlautert, da- 
bei zeigt die einzige Figur ein schematisches Block- 
diagramm eines erfmdungsgemafien Verfahrens 
zum Bestimmen des am Lenkrad zu erzeugenden 
Lenkmoments. 

[0022] Gemafc dem Schritt 101 des Verfahrens wer- 
den Grdften, beispielsweise die Fahrzeuggeschwin- 
digkeit und der Lenkwinkel gemessen und der Steu- 
ereinheit zugefuhrt. 

[0023] Gemaft dem Schritt 1 02 des Verfahrens wird 
aus den in Schritt 101 gemessenen Grdfien unter 
Verwendung eines Modells der Lenkung des Fahr- 
zeugs ein Wert der Seitenkraft an den Radern ermit- 
telt. Das dabei verwendete Modell ist unter Beruck- 
sichtigung der tatsachlichen Verhaltnisse am Fahr- 
zeug, also insbesondere der Spreizung, des Lenkroll- 
radiuses, der Vorspur etc. und ihrem Verhalten bei 
sich veranderndem Lenkwinkel, gebildet. Die Bildung 
eines solchen Modells ist abhangig von den konstruk- 
tiven Merkmalen der Lenkung und mud in Abhangig- 
keit davon vom Fachmann erstellt werden. Anstelle 
der rechnerischen Bestimmung der Seitenkrafte 
kann auch ein Messen der Seitenkrafte selbst oder 
des sich aus den Seitenkraften ergebenden Lenkmo- 
ments der gelenkten Achse erfolgen. 
[0024] Aus den in Schritt 102 ermittelten Seitenkraf- 
ten an den Radern der gelenkten Achse wird dann in 
Schritt 103 des Verfahrens das daraus resuitierende, 
am Lenkrad wirkende Lenkmoment bestimmt. Alter- 
nate hierzu kann das Ist-Lenkradmoment gemessen 
oder mittels Modell, beispielsweise aufgrund der 
Messung des Stromes des Momentenstellers, be- 
stimmt werden. 

[0025] Parallel hierzu wird aufgrund der in Schritt 
101 erfafcten gemessenen Grofien gemafc dem 
Schritt 105 ein durch den Momentenstelier zu erzeu- 
gendes, am Lenkrad wirkendes Lenkmoment ermit- 
telt. Dabei wird das Lenkmoment aufgrund eines Mo- 
dells. wie eines Beobachters ermittelt. Das Modell 
gibt dabei das Verhalten einer fur die Bedienung 
durch den Fahrer idealen Lenkung wieder. Das so er- 



mittelte Lenkmoment gibt das Verhalten einer ideali- 
sierten, an den Bedurfnissen und Gewohnheiten des 
Fahrers orientierten Lenkung wieder. Ein entspre- 
chendes Modell einer solchen Lenkung berucksich- 
tigt haufig ebenfalls konstruktive Gegebenheiten des 
Fahrzeugs, wie beispielsweise Einsatzzweck, Motori- 
sierung, Radstand und wird von dem Fachmann in 
bezug auf das Fahrzeug selbst entwickelt. Auch das 
was als fur den Fahrer optimiertes Lenkungsverhal- 
ten angesehen wird. ist vom Einsatzzweck des Fahr- 
zeugs abhangig und ist beispielsweise bei Personen- 
krafutwagen ein anderes Verhalten wie bei Baustel- 
lenfahrzeugen oder schweren Nutzfahrzeugen. Das 
ideale Lenkmoment stellt dabei insbesondere sicher, 
dass die aus der Geradeausfahrstellung ausgelenk- 
ten Rader des Fahrzeugs in die Geradeausfahrstel- 
lung zuruckgedreht werden, wenn der Fahrer das 
Lenkrad nicht anderweitig betatigt. Dabei erfolgt das 
zurucklaufen der Lenkung unabhangig von der Stel- 
lung der gelenkten Rader, also des Lenkwinkels, so- 
wie unabhangig von der Fahrgeschwindigkeit. Es 
wird insbesondere also ein Einfallen oder Verharren 
der Lenkung bei nicht betatigtem Lenkrad sicher ver- 
mieden. Die dabei erzeugten am Lenkrad wirkenden 
Momente sind von einer Grofte, die vom Fahrer je- 
derzeit uberwunden werden kann und sich im Be- 
reich fur das Fahrzeug ublicher Lenkmomente be- 
wegt Auch die aufgrund des Lenkmoments erzeug- 
ten Betatigungsgeschwindigkeiten des Lenkrads sind 
durch eine geeignete Dampfung auf Werte be- 
schrankt, die den Erwartungen eines Fahrers in sol- 
chen Fahrsituationen, in denen er beispielsweise das 
Lenkrad durch Hand zurucklaufen lafit und das Errei- 
chen der Geradeausfahrstellung abwartet, entspre- 
chen. 

[0026] Das gemali dem Schritt 103 aufgrund der 
Fahrsituation gegebene, in Schritt 103 ermittelte 
Lenkmoment wird mit dem gemafc 105 ermittelten 
idealen Lenkmoment verglichen. Dabei wird gemafc 
dem Schritt 104 die vorhandene Momentendifferenz 
ermittelt. Diese Momentendifferenz ergibt das von 
dem Momentenstelier zu erzeugende Lenkmoment, 
damit am Lenkrad das ermittelte ideale Lenkmoment 
herrscht. 

[0027] Gernafc dem Schritt 106 wird das entspre- 
chende zu erzeugende Lenkmoment mittels des Mo- 
mentenstellers eingesteuert oder eingeregelt. Damit 
kann dann zum Schritt 101 zuriickgesprungen wer- 
den. Das Verfahren bildet eine Regelstrecke fur das 
zu erzeugende Lenkmoment. 



Pate nta ns p ruche 

1. Verfahren zum Bestimmen eines Lenkmo- 
ments fur eine Lenkung eines Fahrzeugs, insbeson- 
dere Kraftfahrzeugs, mit einem im Fahrzeug ange- 
ordneten, auf die Lenkung einwirkenden Momenten- 
stelier zum Erzeugen eines Lenkmoments, wobei in 
einer Steuereinrichtung in Abhangigkeit der Seiten- 
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kraft der gelenkten Rader ein zu erzeugendes Lenk- 
moment ermittelt und uber den Momentensteller an 
der Lenkung erzeugt wird. 

2. Verfahren zum Bestimmen eines Lenkmo- 
ments fur eine Lenkung eines Fahrzeugs, insbeson- 
dere Kraftfahrzeugs, mit einem im Fahrzeug ange- 
ordneten, auf die Lenkung einwirkenden Momenten- 
steller zum Erzeugen eines Lenkmoments, wobei in 
einer Steuereinrichtung in Abhangigkeit der des 
Ist-Lenkmoments gelenkter Rader ein zu erzeugen- 
des Lenkmoment ermittelt und uber den Momenten- 
steller an der Lenkung erzeugt wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass das zu erzeugende Lenkmo- 
ment ein die Rader in die Geradeausfahrstellung 
ruckdrehendes Lenkmoment ist. 

4. Verfahren nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die an 
den Radern wirkende Seitenkraft bzw. das Ist-Lenk- 
moment uber einen Sensor erfasst wird. 

5. Verfahren nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die an 
den Radern wirkende Seitenkraft bzw. das Ist-Lenk- 
moment mittels eines Modells, insbesondere eines 
Beobachters, geschatzt wird. 

6. Verfahren nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Sei- 
tenkraft in Abhangigkeit wenigstens einer der Grdfien 
aus Lenkwinkel, Fahrzeuggeschwindigkeit und Quer- 
beschleunigung ermittelt wird. 

7. Verfahren nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass das zu er- 
zeugende Lenkmoment derart bestimmt wird, dass 
ein Rucklaufen der gelenkten Rader in Richtung auf 
die Geradeausfahrstellung erfolgt, sofern nicht am 
Lenkrad eine Lenkbetatigung durch den Fahrer vor- 
genommen wird. 

8. Verfahren nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass das zu er- 
zeugende Lenkmoment auf ein maximales Lenkmo- 
ment beschrankt ist, wobei dieses maximale Moment 
insbesondere im Bereich ublicher wahrend einer 
Fahrt in sicheren Fahrzustanden auftretender Mo- 
mente liegt und vorzugsweise auf einen Wert be- 
grenzt ist, der einem Fahrer eine beliebige Lenkbeta- 
tigung ermoglicht. 

9. Verfahren nach einem der Anspruche 7 oder 8, 
dadurch gekennzeichnet, dass das zu erzeugende 
Lenkmoment einer Darnpfung unterliegt, wobei die 
Dampfung mit zunehmender Lenkgeschwindigkeit 
zunimmt und einer weiteren Beschleunigung des 
Ruckdrehens der Rader entgegenwirkt. 



10. Verfahren nach einem der Anspruche 7 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, dass das zu erzeugende 
Lenkmoment in Abhangigkeit gemessener Groften, 
wobei es sich dabei vorzugsweise urn wenigstens 
eine der Grofien aus Lenkwinkel, Fahrzeugge- 
schwindigkeit und Fahrzeugquerbeschleunigung 
handelt, bestimmt wird. 

11. Verfahren nach einem der Anspruche 6 bis 
10, dadurch gekennzeichnet, dass das zu erzeugen- 
de Lenkmoment mittels eines Modells, insbesondere 
mittels eines Beobachters bestimmt wird. 

12. Verfahren nach Anspruch 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Modell das Modell eines op- 
timiertes Ruckdrehverhaltens ist, wobei das Modell 
beispielsweise einem Lenkverhalten einer Acker- 
mannlenkung entspricht. 

13. Fahrzeug, insbesondere Kraftfahrzeug, mit 
einem Lenkrad und einem Momentensteller zum Er- 
zeugen eines Lenkmoments, dadurch gekennzeich- 
net, dass das Lenkmoment des Momentenstellers 
nach einem der vorhergehenden Anspruche be- 
stimmt wird. 

Es folgt ein Blatt Zeichnungen 
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